IVIJVL.

Technicka specifikace dodavanych trolejbust
,Dodavka 8 ks nizkopodlaznich parcialnich trolejbust“

Zpusob zpracovani odpovédi na nize uvedené pozadavky zadavatele:

Ugastnik je povinen ve své nabidce pouzit tento dokument a doplnit jej zavaznym vyjadfenim ke
véem zde uvedenym bodim. Ugastnik neni opravnén ménit & upravovat znéni jednotlivych
pozadavku zadavatele. Pokud formulaf pod pfislusnym pozadavkem obsahuje pouze polozku
~oplnéni pozadavku®, zadavatel vyzaduje odpovéd pouze ,ANO*“ nebo ,NE“ - zadavatel nebude
vtomto pfipadé brat pfi posuzovani nabidek v uvahu pfipadné dalSi komentafe. V ostatnich
pfipadech, kdy zadavatel kromé vyjadieni o splnéni pozadavku, pozaduje uvedeni konkrétni
hodnoty, je uCastnik povinen, kromé vyjadfeni se o splnéni pozadavku, uvést i tuto konkrétni
hodnotu. VeSkeré nize uvedena podminky jsou povinné — nesplnéni jakéhokoli pozadavku (ij.
odpovéd ,NE*) je divodem pro vyfazeni nabidky.

Nebude-li jakakoli poZzadovana informace uc€astnikem uvedena, nebo bude v rozporu s pozadavkem
zadavatele nebo vrozporu sinformaci ucastnikem v jiné Casti jeho nabidky, bude pfislusna
podminka hodnocena jako nesplnéna.

1. Obecné

1.1 Dvounapravovy nizkopodlazni tfidvefovy parcialni trolejbus, tj. trolejous s moznosti
linkového provozu pfi kombinovaném napajeni — na Casti trasy pfimo z dvoupodlového
trakéniho trolejového vedeni a na c&asti trasy ztrakéni baterie — urCeny pro provoz
v méstské hromadné dopravé osob v podminkach zadavatele. Ke dni dodani musi byt
trolejbus schvalen pfisluSnym spravnim organem na zakladé pravnich predpisu platnych na
uzemi Ceské republiky, které upravuji podminky provozu trolejbusu na trolejbusové draze
s trakénim jmenovitym napétim 600 V DC.

Splnéni pozadavku |

1.2 Zivotnost trolejbusu minimalné 180 mésicli (a to bez nutnosti generalni opravy) v méstském
provozu a v podminkach zadavatele.

Spinéni pozadavku |

1.3 | Maximalni rychlost trolejbusu nejméné 65 km/h, softwarové nastavitelné omezeni.

Splnéni pozadavku |

2. Karoserie

2.1 | Délka trolejbusu bez sbéra&d 11,5 az 12,5 m.

Splnéni pozadavku

Délka trolejbusu [m]

2.2 \ Sitka trolejbusti bez zpétnych zrcatek 2,5 az 2,55 m.

Splnéni pozadavku

Sitka trolejbusu [m]

2.3 | Najezdové uhly min. 7 stupriti vpredu i vzadu.

Splnéni pozadavku

Najezdové uhly
vpredu/vzadu [°]
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2.4

Antikorozni ochrana celého skeletu trolejpbusu (napf. kataforéza skeletu nebo pouziti
nerezovych materialt skeletu trolejbusu, atd.).

Splnéni poZzadavku

Popis antikorozni
ochrany

2.5

Obsaditelnost trolejbusu minimalné 72 osob (pfi obsazeni jednim koCarkem nebo
invalidnim vozikem), z toho minimalné 24 sedicich na nesklopnych sedadlech. Minimalné
6 ks sedadel musi byt umisténych tak, aby prostor pro nohy pod sedadly byl ve stejné
urovni jako podlaha budou rozmisténa tak, aby byla v maximalni mife pfistupna i
v pfipadé obsazeni jinych sedadel. Trolejbusy musi byt konstruovany tak, aby pfi bézném
zpusobu pouzivani (tj. pfi obsazeni vSech mist k sezeni a celé plochy pro stojici cestujici
s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici nepfipustné omezovali vyhled fidice) nemohlo
dojit k pretizeni kterékoliv napravy nebo k pfekroCeni nejvySSi povolené hmotnosti
trolejbusu.

Splnéni pozadavku |

2.6

Prachozi prostor uvnitf trolejpusu musi byt bez schodd. Trolejbus bude 100%
nizkopodlazni v celém prlichozim prostoru. VySka nastupni hrany u vSech vstupnich dvefi
maximalné 340 mm (bez aktivované funkce kneeling).

SpInéni pozadavku |

2.7

Dvefe pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané vozu. Sitka pfednich dvefi nejméné
800 mm, Sifka ostatnich dvefi nejméné 1 200 mm (nejmensi Sitka mezi otevienymi kfidly
dvefi, neuvazuji se madla). KFfidla dvefi pokud mozno prosklena v celé vysce, oteviratelna
dovnitf vozu. Prvni kfidlo pfednich dvefi se zajisténym odmrazovanim a odmlZovanim
(napfiklad pouziti dvojitého skla s odmrazovanim proudicim teplym vzduchem).

Splnéni poZadavku

2.8

Dvefre s jisténim proti sevieni cestujicich se zpétnym otevienim pfi kontaktu s pfekazkou.
Po automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zavfit az po dalSim pouziti ovladaciho
prvku pro zavirani fidiCem.

SpInéni pozadavku |

2.9

Zajisténi vozu proti neopravnénému pouziti dle platnych predpist v CR. Pfedni dvefe musi
byt uzamykatelné, ostatni dvefe zajistitelné zevnitf s ochranou proti neopravnéné
manipulaci ze strany cestujicich.

Splnéni pozadavku

2.10

Blokovani rozjezdu trolejbusu pfed dovienim vSech dvefi a pfed sklopenim ploSiny pro
nastup osob na invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

SpInéni pozadavku |

2.11

Ovladani dvefi: tfi nezavislé ovladaCe — jeden pro ovladani prednich dvefi, druhy pro
spole¢né ovladani ostatnich dvefi, tfeti pro aktivaci pfedvolby otevieni dvefi pro cestuijici.
Zvukova signalizace dvefi pfed zavienim dvefi ovladana ru¢né fidiCem a automaticky
pokraCujici béhem zavirani dvefi. Funkce: stisknutim tlaCitek dvefi se spousti zvukova
a svételna vystrazna signalizace, po uvolnéni tlaCitek se dvefe za pokracCujici zvukové
a svételné signalizace zaviou. Signalizace se vypina automaticky pfi dovieni dvefi. Proces
zavirani dvefi musi byt mozné kdykoliv zastavit povelem k otevieni dvefi.

Splnéni poZadavku |
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2.12 | VSechny ovladaci prvky dvefi musi byt dostupné beze zmeény polohy téla fidiCe a ovladané
pravou rukou fidice..

SpInéni pozadavku |

2.13 | Venkovni ovlada¢ pfednich dvefi (tlaCitko pro pfistup fidi¢e do vozu). Zavieni dvefi
prostiednictvim tohoto ovladaCe musi byt umoznéno pouze pfi aktivované parkovaci brzdé.

Splnéni pozadavku |

2.14 | Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnitf musi byt zaji§téno proti neiimysiné manipulaci.

SpInéni pozadavku |

2.15 | Manualné ovladana vyklapéci ploSina o minimalni nosnosti 300 kg pro nastup a vystup
osob na invalidnim voziku, nebo se sniZzenou schopnosti pohybu. PloSina musi dosahnout
az na uroven vozovky i v mistech, kde neni zvySena nastupni hrana.

SpInéni pozadavku |

2.16 | Naklanéni vozidla (kneeling) umozZfiujici snadné&j§i nastup a vystup cestujicich.

SpInéni pozadavku |

2.17 | Uginné vné&jsi a vnitini osvétleni nastupniho prostoru v dobé& od otevfeni dvefi do rozjezdu
trolejbusu.

SpInéni pozadavku |

2.18 | Vnitfni osvétleni salonu pro cestujici v provedeni LED.

Splnéni poZadavku

2.19 | Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni Casti zadé
trolejbusu. Zadavatel preferuje kompletni zadni osvétleni vozidla v LED provedeni.

SpInéni pozadavku |

2.20 | Svétla denniho sviceni v provedeni LED s automatickym rozsvécovanim svétel s moznosti
vypnuti této funkce.

SpInéni pozadavku |

2.21 | Ptedni a zadni svétla do mlhy.

SpInéni pozadavku |

2.22 \ Vyhfivana venkovni zpétna zrcatka — dalkové ovladana z mista fidiCe.

SpInéni pozadavku |

2.23 | Pokud neni mozné kartaCové myti vozidla s nasazenymi zpétnymi zrcatky, musi byt zrcatka
vCetné elektrického pfipojeni konstruovana tak, aby demontdaz a montaz byla co
nejjednodussi a nedochazelo k jejich poSkozeni.

SpInéni pozadavku |

Pravé vnéjSi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvefe pfi otevienych

224 prednich dvefich. Levé vnéjSi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét také na sbérace.

Splnéni pozadavku |
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2.25 | Barevné provedeni Zluta (RAL1023).

SpInéni pozadavku |

2.26 \ Zivotnost laku nejméné 10 let pfi dennim myti v automatickych myékach s rotaénimi kartadi.

Splnéni pozadavku |

2.27 | Schiadky na stfechu neinstalovat.

Splnéni poZzadavku

3. Pozadavky na alternativni napajeni z trakéni baterie

3.1

Trakéni baterie (dale TB) musi svymi parametry umoziiovat provoz v cyklu nejméné
S témito parametry:

e Dojezd pfi napajeni z TB v ramci 1 cyklu jizdy mimo trakcni vedeni v délce 14 km po
celou zarucni dobu TB a to pfi plném vytiZzeni vozidla, v provoznich podminkach
linkového vedeni MDML, pfi primérné nejméné 30% vykonu interiérového topeni, ,
a vesSkeré dalSi bézné spotiebé provozni energie vozidla s rezervou na vydrz pfi
odstaveni vozidla mimo trakéni vedeni s dostateCnym vykonem topeni a klimatizace
kabiny FidiCe v délce trvani 10 minut pfi jmenovitém dojezdu. V pfipadé, Ze skutecny
jizdni vykon pfi pohonu na TB v ramci cyklu bude menSi nez jmenovity dojezd, mize
byt doba odstaveni umérné delSi tak, Ze celkova spotieba energie z TB v cyklu
nepfesahne spotfebu energie pfi jizdnim vykonu odpovidajicim jmenovitému
dojezdu a odstaveni v délce 10 minut.

e Potfebna doba pro nabijeni pfi jizdé s napajenim z trakCniho trolejového vedeni
nesmi presahovat 5 minut na kazdy kilometr ujety pfi béZzném linkovém provozu
s napajenim z TB, pficemz do doby jizdy jsou zapocCteny téz doby stanicovani na
zastavkach a jina zastaveni vozidla pfi jeho provozu (na kfiZovatkach, pfechodech
pro chodce a podobné). Tato doba bude navySena o 1/8 doby odstaveni vozidla
mimo trakcni vedeni s bézicim topenim fidiCe. Doba nabijeni pfi jizdé s napajenim
z trakéniho trolejového vedeni mize byt ¢aste¢né nebo uUpIné nahrazena nabijenim
z trakéniho trolejového vedeni pfi odstaveni vozidla (napf. na obratisti) s tim, Ze
kazda minuta vypoctené doby nabijeni pfi jizdé s napajenim z trak&niho vedeni bude
nahrazena 1,2 minuty nabijeni z trolejového vedeni pfi odstaveni vozidla (s
predpokladem vypnutého vozidlového topeni). V zadném zvySe popsanych
provoznich rezimu vozidla nesmi dojit pfekro¢eni hodnot proudu odebiraného
z trakéniho vedeni, bezpecnych z hlediska tepelného namahani trolejového dratu.

Dynamické vlastnosti trolejbusu v rezimu jizdy s napajenim z trakéniho akumulatoru musi
byt dostateCné pro uspokojivy linkovy provoz v méstské hromadné dopravé. Zadavatel
pfipousti v reZimu napajeni z trakéniho akumulatoru s ohledem na omezeni elektrického
vykonu akumulatoru horSi trakéni charakteristiku nez v reZimu pfimého napajeni
z trakéniho trolejového vedeni. TrakCni charakteristika v rezimu napajeni z trakéniho
akumulatoru vSak musi umoznit, aby trolejbus pfi obsazenosti odpovidajici zadavatelem
pozadované obsaditelnosti byl schopen dosahnout pfi zrychlovani z klidu na rychlost 40
km/h stfedniho zrychleni nejméné 0,8 m/s?. Zadavatel pfipousti, aby na dobu potfeby
maximalniho vykonu trakéniho motoru pfi rozjezdu bylo kratkodobé automaticky
odpojovano topeni. Zadavatel souCasné pripousti, aby byla maximalni rychlost trolejbusu
v rezimu napajeni z trakéniho akumulatoru omezena na 50 km/h.

Dobijeni akumulatoru bude mozné i pfi krystalické namraze na trolejovém vedeni obvyklé
v klimatickych podminkach zadavatele.
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Rezim vytapéni vozidla se pfi napajeni z trak¢éni baterie automaticky upravi tak, aby byl
dodrzen pozadovany dojezd trolejbusu stim, Ze fidi€ bude mit mozZnost tuto upravy
vytapéciho rezimu zruSit (pro pfipad, Ze skute¢ny provozni cyklus bude vykazovat
dostatecné rezervy proti pozadavkiim zadavatele).

Vytapéni salonu vozidla se pfi stani vozidla mimo trolejové vedeni delSim nez 1 minuta
automaticky vypne.

Splnéni pozadavku |

3.2 Garantovana Zivotnost trakéni baterie v délce 72 mésicd nebo 100 000 km ujetych pfi
napajeni z TB. Pro dodrzeni Zivotnosti bude rozhodujici udaj, ktery bude naplnén nejdrive.

Splnéni poZadavku |

3.3 Diagnostika TB, identifikace vadnych €lankl. Moznost vy&teni dosazeného kilometrického
probéhu na TB. Uchovavani zaznamd pradbéhu stavu nabiti TB. Vzdaleny pienos
informace o ukonc€eni nabijeni a stavu TB pfi odstaveni trolejbusu na dispecink.

Splnéni pozadavku |

3.4 Trolejbus musi byt konstruovan tak, aby byl v pfipadé demontaze TB schopen provozu pfi
napajeni z trakCniho vedeni.

Splnéni poZadavku |

3.5 Na pracovisti fidiCe bude optické signalizace jizdy na TB, zobrazeni stavu nabiti TB,
zbyvajiciho dojezdu do vy€erpani nastavené zlstatkové kapacity TB a evidence
spotfebované energie pfi provozu na TB.

Splnéni poZadavku

3.6 | Moznost snadného mechanického odpojeni TB pro pfipad oprav na vozidle bude

SpInéni pozadavku |

4. Podvozek a agregaty

4.1 V8echny agregaty musi byt usporadany tak, aby umoznily bezproblémovy pfistup ke vSem
mistim, na kterych se provadi planovana udrzba nebo bézné opravy. Diagnostické pfipojky
musi byt umistény spole¢né na dobfe pfistupném a dostateCné chranéném misté.

SpInéni pozadavku |

4.2 Asynchronni trakéni motor o minimalnim jmenovitém vykonu 150 kW, bezudrzbovy,
s obvyklou pretizitelnosti.

Splnéni poZadavku

4.3 Trakéni méni€¢ pro vstupni napéti z napajeci sité o jmenovitéem napéti 600V DC
s ochrannou proti zkratu na troleji, umoznujici plynulou regulaci momentd az do nulovych
hodnot v celém rozsahu otacek, umoznujici diagnostiku prostfednictvim pfipojky umisténé
vinteriéru vozu, automatické prfepinani pfi zméné polarity troleje, rekuperace pfi obou
polaritach napéti v troleji. Musi umoznovat plynulou jizdu vybéhem i pfes mista bez napéti
a mista, kde se oba sbérace nachazeji na stejném potencialu (a to bez zasahu fidice), tj.
trakéni motor nesmi pfi jizdé vybéhem pfes uvedena mista generovat, resp. ménit, brzdné
momenty. Musi umozriovat plynulou jizdu vozidla v klimatickych podminkach zadavatele
vCetné namrazy trolejového vedeni. Pfi jizdé pod trolejovym vedenim s krystalickou
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namrazou nesmi dochazet k iniciaci mechanickych proudovych ochran rychlovypinacu
v ménirnach.

SpInéni pozadavku |

4.4 Hlavni jisténi vozidla musi byt selektivni s nastavenim nadproudovych ochran napajecu
trakeni trolejbusove sité v Marianskych Laznich.

SpInéni pozadavku |

4.5 Rekuperace elektrické energie zpét do vlastni spotfeby, TB a trakCni sité pfi brzdéni
trolejbusu. Automaticky fizeny proces rekuperace (bez zasahu fidiCe) a to i v pfipadech pfi
prejezdu pres usekoveé déliCe, vyhybky a kfizeni.

Splnéni pozadavku |

4.6 Asynchronni pomocné pohony pfizplsobené vstupnimu jmenovitému napéti z trakéni sité
600 V DC.

Splnéni poZadavku |

4.7 MéniCe zajiStujici napajeni béznych stfidavych motorl napf. pro ventilatory, kompresor,
posilova¢ fizeni s dostateCnou rezervou vzhledem Kk instalované spotiebé stfidavych
pomocnych motorl a dale musi byt zajisténa kratkodoba rezerva pro rozbéh stfidavych
pomocnych motorl, pfipadné jiny zpusob rozbéhu, omezujici rozbéhovou proudovou
Spicku.

Splnéni pozadavku |

4.8 | Posilovag fizeni vybaveny systémem zaskoku pfi ztraté trakéniho napéti.

SpInéni pozadavku |

4.9 | Bezudrzbové baterie pro rozvod 24 V s mechanickym odpojovagem.

SpInéni pozadavku |

4.10 | Staticky nabije¢ vozidlovych baterii 24V musi byt galvanicky oddélen od silové Casti
s dostate€nou rezervou vystupniho proudu nabijeCe vzhledem k celkové maximalni
proudové spotiebé trolejbusu v siti 24V

SpInéni pozadavku |

4.11 | Kompresor s minimalni hluénosti, minimalizovanymi naroky na udrzbu. Bezporuchovy
provoz kompresorového soustroji bez provoznich omezeni v klimatickych podminkach
zadavatele.

SpInéni pozadavku |

412 | Trolejpus musi byt vybaven elektronickym hlidanim izolacniho stavu s akustickou
signalizaci (indikace nebezpe&ného napéti na kostfe vozu nebo unikového proudu).
Zarizeni musi byt ur€ené pro izolovanou napajeci soustavu.

SpInéni pozadavku |

4.13 | Vytapéni salénu cestujicich fizené systémem automatické regulace topeni v zavislosti na
vnitfni teploté. Moznost omezeni pfikonu topeni alespon ve dvou stupnich. Pfiprava pro
dalkové Casové omezené vypnuti topeni prostfednictvim GSM sité respektive palubniho
pocitaCe.
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| SpInéni pozadavku |

4.14 | Centralni vypinani topeni z mista fidiCe pfed pFfejezdem izolovaného mista trolejového
vedeni. Pfejizdéni izolovanych mist na trolejovém vedeni bez nutnosti dalSi manipulace ze
strany fidi€e (napf. povinné vypinani rekuperace apod.).

Splnéni poZzadavku

4.15 | Ctytkanalovy vysilaé pro dalkové ovladani vyhybek kompatibilni se systémem
provozovatele.. Umisténi v horni ¢asti pfedniho Cela uvnitf trolejbusu, vysila¢ nesmi byt ve
sméru jizdy clonén zadnou kovovou soucasti.

Splnéni pozadavku |

4.16 | Brzdové rozvody a elektroinstalace musi byt dostateCné chranény proti korozi
a mechanickému poskozeni.

SpInéni pozadavku |

4.17 | Vysou$eé vzduchu s odludovaéem oleje.

Splnéni poZadavku

4.18 | ABS a ASR.

Splnéni pozadavku |

4.19 | Kotouc€ove brzdy na pfedni i zadni napraveé.

SpInéni pozadavku |

4.20 | Vzduchové jimky se zajisténou provozni zpusobilosti po dobu Zivotnosti vozidla. Zadavatel
preferuje automatické odkalovani vzduchovych jimek.

Splnéni pozadavku

4.21 | Zastavkova brzda s automatickou aktivaci pfi otevieni dvefi s mozZnosti nastaveni jeji
automatické aktivace pfi zastaveni vozidla. Ovlada¢ zastavkové brzdy umoznujici jeji
jednorazovou aktivaci bez otevieni dvefi.

SpInéni pozadavku |

4.22 | Pneumatiky bezduSové se zesilenymi boky pro méstsky provoz v provedeni M+S. Kazdy
trolejpus bude dodan s rezervnim kolem respektive s rezervnimi koly pro kazdy typ
pneumatiky osazené na vozidle. Rezervni kolo muze byt dodano v pfibalu.

SpInéni pozadavku |

4.23 | Moznost myti podvozku vozu s vyjimkou elektropfisluSenstvi vysokotlakymi mycimi stroji
studenou i teplou vodou.

SpInéni pozadavku |

4.24 | LED vnitfni osvétleni schran s automatickym vypnutim pfi zavieném viku.

SpInéni poZadavku |

4.25 \ Schéma rozmisténi pojistek, jistiCl a relé umisténé v rozvodné skfini elektroinstalace.

Splnéni poZzadavku

| 4.26 | Zvukova signalizace pFi navoleni jizdy zpét.
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| SpInéni pozadavku |

4.27 | VSechny provozni naplné (maziva apod.) musi byt pfedepsany pomoci obecné uzivané
technické specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym oznacenim.

Splnéni pozadavku |

4.28 | Agregaty trolejbusu nebudou ruseny bé&znymi vnéjSimi vlivy (vysilaci stanice zachranaru,
mobilni telefony, dalkova ovladani a zabezpec€eni apod.).

Splnéni pozadavku |

5. Interiér

5.1 | Plnohodnotna klimatizace a pfidavné elektrické topeni kabiny Fidice...

SpInéni pozadavku |

5.2 Sedadla pro cestujici: plastova skorfepina s textiinim c&alounénim s pénovou vyplni,
odolnym proti poSkozeni cestujicimi.

Splnéni pozadavku

5.3 Bocni skla v determalnim provedeni (bez pouziti folie na povrchu skla). Boéni vétraci
okénka v maximalnim mozném poctu. Bocni sklo u fidi€e tonované, oteviratelné.

Splnéni pozadavku |

5.4 | Celni sklo nedélené.

SpInéni pozadavku |

55 Podlahova krytina v protiskluzovém provedeni (barevné provedeni podléha schvaleni
zadavatele), hladka, svafovana bez list. Podlahova krytina v prostoru dvefi musi splfiovat
pozadavek na zvy$enou izolaci pfed nebezpednym dotykovym napétim. Zivotnost
podlahové krytiny po celou dobu Zivotnosti trolejbusu.

SpInéni pozadavku |

5.6 Drzadla pro cestujici niz§iho vzristu na vodorovnych zadrzovacich ty€ich u stropu
minimalné 2 ks na 1 m délky tyCe v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich tyCi nebo
sedadel pro cestujici s drzadly na opérkach.

SpInéni pozadavku |

5.7 Na ovladacich prvcich ovladanych cestujicimi umistit piktogramy v provedeni
s vystupujicim reliéfem.

Splnéni pozadavku

5.8 Plosina pro pfepravu cestujiciho na invalidnim voziku nebo ko€arku v prostoru proti druhym
dvefim  (opatfenych  manualné ovladanou vyklapéci ploSinou) s  pfimym
pfistupem o rozméru v podélném sméru min. 2000mm. PloSina pro invalidni vozik musi byt
umisténa vzdy pfiblizné v ose proti dvefim tak, aby umoznila snadny a pfimy vjezd
invalidniho voziku bez nutnosti zataCet v prostoru mezi dvefmi a ploSinou. Zadrzny systém
invalidniho voziku nesmi vyZadovat manipulaci fidiCem. Bo¢ni zadrZzny systém invalidniho
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voziku neomezuje prostor ve sméru do uliCky (horizontalné sklopny), pokud neni misto
obsazeno.

SpInéni pozadavku |

5.9 | Kladivka pro nouzové rozbiti skel zaji§téna proti odcizeni.

SpInéni pozadavku |

5.10 |5 ks USB dvojzasuvek pro dobijeni mobilnich zafizeni rozmisténych v interiéru vozidla, z
toho jedna umisténa v kabiné fidiCe.

SpInéni pozadavku |

5.11 | Polouzaviena kabina fidiCe. Uzamykatelny odkladaci prostor pro osobni véci fidiCe
v prostoru kabiny, véSak na odév. Kabina, Celni sklo a osvétleni interiéru musi byt
konstruovany tak, aby co nejvice omezily vznik rusivych reflexi od osvétleného interiéru
trolejbusu v €elnim skle. Okénko pro prodej jizdenek s miskou na penize a uzamykatelnym
mincovnikem.. Elektricky vyhfivané levé bo¢ni okno nebo s u€innym ofukem tak, aby
nedochazelo k zamlZzovani okna. Je instalovan cyklovac stéracu.

SpInéni pozadavku |

5.12 | Na vhodné misto v kabiné fidi€e umistit nazorné schéma pracovisté fidice s popisem
rozmisténi kontrolnich a ovladacich prvkd.

SpInéni pozadavku |

5.13 | Vyhfivané pneumaticky odpruzené vyskové i podélné v celém rozsahu plynule sefiditelné
sedadlo fidiCe s vysokym opéradlem, opérkou hlavy, nastavitelnou bederni opérkou, se
sklopnou loketni opérkou pro levou ruku. Moznost sefizeni tuhosti pérovani sedacky.
Podélny posuv samotného sedaku.

SpInéni pozadavku |

5.14 | Vnitini zpétna zrcatka pro zajisténi dostateCné viditelnosti vnitfniho nastupniho prostoru
a interiéru vozidla.

SpInéni pozadavku |

5.15 | Regulovatelna intenzita osvétleni ptistrojové desky.

SpInéni pozadavku |

5.16 | Lékarnicka umisténa v salonu v blizkosti kabiny FidiCe. Obsah IékarniCky musi byt
v souladu s platnou legislativou.

SpInéni pozadavku |

5.17 | Zasuvka pro externi spotfebi€ 12V v kabiné fidice

Splnéni poZzadavku

5.18 | Chladni¢ka o objemu pro 2 x 1,5 1.

Splnéni poZzadavku

5.19 | Sefiditelny cyklovaé st&radu.

SpInéni pozadavku |

| 5.20 | 2ks ruéniho hasiciho pfistroje 6 kg
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| SpInéni pozadavku |

5.21 | Nad boc¢nimi okny instalovat specialnim kli€¢em snadno oteviratelné ramecky na informace
pro cestujici formatu A3 nalezato nebo vétSiho nejméné 14x na levé strané vozu a nejméné
8x na pravé strané vozu. Nesmi branit snadné demontazi odnimatelnych panelt. Ramecky
musi byt instalovany v uhlu zajiStujicim optimalni Citelnost pro cestujici ve stfedové uliCce..

Splnéni poZadavku

5.22 | Tlagitka pro 4 kédové dalkové ovladani vyhybek umisténa na pristrojové desce fidie

SpInéni pozadavku |

5.23 | Akusticka signalizace ztraty trolejového napéti, s oddélenim zvuku od signalizace
smérovych svétel.

SpInéni pozadavku |

5.24 | Vnitfni osvétleni (2. urovriova intenzita) vozu v LED provedeni s moznosti samostatné
vypinatelné prvni fady svétel bezprostfedné za kabinou fidiCe.

Splnéni poZadavku

6. Sbéraci soustava

6.1 Poloautomaticka pneumaticka sbéraci soustava ovladana z mista fidice umoznuijici:

estazeni sbéraCl pfi rychlosti do 30 km/hod a jizdé v ose troleje s naslednym
automatickym zajisténim bezpectné polohy sbéracu

e nasazeni sbéracl na trakéni vedeni v mistech vybavenych navadécimi stfiSkami

SpInéni pozadavku |

6.2 Pfi vypadku sbéracd musi byt vzdy zajisténo jejich stazeni do bezpeéné vzdalenosti od
trolejoveého vedeni, a to i pfi vypadku béhem jizdy s bo¢né vychylenymi sbéraci.

Splnéni poZadavku

6.3 Zajisténi manipulace se sbéraci prostfednictvim provazi navijenych na pruzinové navijaky.
Navijaky umistit tak, aby bylo volné odvijeni provaz( pfi jakékoliv provozni vychylce
sbéracll omezovano co nejméné. Ke kazdému trolejbusu bude dodan 1 ks nahradniho
navijaku v pfibalu.

SpInéni pozadavku |

6.4 Lehké sbéraCe proudu se sbéraci hlavici pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm.
Sroubové spojeni sbéraci hlavice a sbérace aretujici sbéraci hlavici v pracovni poloze
zabranuijici jejimu pootoCeni proti ose sbérace. Zajistujici Sroub musi byt dimenzovan tak,
aby pfi vypadku sbéraCe a jeho zavleCeni do trakéniho vedeni, doSlo k jeho stfihu a
naslednému svleCeni botky ze sbéraCe. Bezpelny provoz v rozmezi vysky trolejového
vedeni od 4000 mm do 6 200 mm, mechanické dorazy pro vySkové a boc¢ni vychyleni 55
stupiud, umozniuijici jizdu vozidlu vychyleného az 4,5 m od osy troleje pfi zachovani spravné
pracovni polohy sbéraci hlavice vic&i trakénimu vedeni.

SpInéni pozadavku |

7. Informacni, odbavovaci a komunika¢ni systém

7.1 Pfiprava pro palubni pocita¢, LCD terminal fidiCe a validator pro odbaveni cestujicich :
e Ve skfini elektroniky vozidla je vytvofen prostor pro instalaci palubniho pocitace
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EPIS 4.0B a GSM modemu. Palubni pocita¢, LCD terminal, modem ani validator
nejsou soucasti dodavky , budou nainstalovany objednatelem po dodani vozidla.
Soucasti dodavky vozidla bude dodavka kompletni kabelaZze pro komunika¢ni a
odbavovaci systém vozidla v€etné prvku (drzak, konektory) pro pfipojeni koncového
zafizeni v konfiguraci HW a SW kompatibilni s odbavovacim systémem uzivanym
provozovatelem. FunkEéni schéma zapojeni je k dispozici u zadavatele. VeSkera
potfebna kabelaz (anténnich pfipojeni, reproduktorld pro cestujici i pro fidice,
mikrofon fidiCe, trvalé napajeni 24V, start 24V, o stavu v8ech dvefi vozidla, stavu
stani¢ni brzdy, tlacitko prljezd zastavkou..., napajeni validatoru, HDMI propojeni
s LCD terminalem, ethernet pro propojeni s validatorem.....) bude pfivedena do
skfiné elektroniky.

Drzak pro terminal bude v dosahu pravé ruky fidiCe v urovni volantu, drzak pro
validator u vstupnich - pfednich dvefi v dosahu fidiCe.

Antény Wi-Fi, GPS, GSM a mobilni komunikace GSM/UMTS jsou instalovany na
stfeSe vné vozidla tak, aby bylo docileno maximalniho pfijmu a minimalniho
vzajemného ruseni. Vyvody antén jsou pfivedeny do skfiné elekroniky vozidla.
Povelova souprava pro nevidomé vcetné antény, kompatibilni se stavajicim
systémem pouzivanym i v ostatnich DP CR.

SpInéni pozadavku |

7.2

Elektronické informacni panely v provedeni:
Celni panel:

moznost zietelného zobrazeni minimalné 15 znakl jednofadkového textu o vysce
150 az 170 mm a Sifce 80 az 90 mm

moznost zfetelného zobrazeni minimalné 25 znakl dvoufadkového textu o vySce
70 az 80 mm a Sifce 40 az 60 mm v kazdém fadku

inverzni zobrazeni jedno az trojmistného Cisla linky, konec¢né zastavky a méstskeé
Casti Ci obce a preddefinovanych znakl nebo textu

Boc¢ni panel:

moznost zietelného zobrazeni minimalné 12 znakl jednofadkového textu o vysce
150 az 170 mm a Sifce 80 az 90 mm

moznost zfetelného zobrazeni minimalné 20 znakd dvoufadkového textu o vySce
70 az 80 mm a Sifce 40 az 60 mm v kazdém fadku

inverzni zobrazeni jedno az trojmistného Cisla linky, inverzni zobrazeni konecné
zastavky, inverzni

periodické zobrazeni vybranych nacestnych zastavek a inverzni zobrazeni
preddefinovanych znakl nebo textu

Zadni panel

moznost zfetelného zobrazeni minimalné 3 znak( jednofadkového textu o vySce
150 az 170 mm a Sifce 80 az 90 mm

moznost zfetelného zobrazeni minimalné 5 znakl dvoufadkového textu o vySce
70 az 80 mm a Sifce 40 az 60 mm v kazdém fadku inverzni zobrazeni Cisla linky a
preddefinovaného znaku, Cisla nebo textu

Vnitfni informaéni LCD panel nejméné 18.5° se zobrazovanim Cisla linky, konecné
zastavky, Casu, tarifni zény, nazvl nacestnych zastavek.

VSechny informacni panely musi byt HW i SW pIné kompatibilni se stavajicim systémem
provozovatele a fizeny palubnim pocitatem provozovatele. Pfipojeni panelt k vozidlovym
datovym sbérnicim. Adresace panell jako fadnych periferii vozidla. Nahravani dat do
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paneld pomoci GSM sité pres palubni pocita&, nouzové pomoci notebooku. Veskera
kabelaz vSech panell bude pfivedena do skfiné elektroniky.

Splnéni pozadavku |

7.3

Technologické provedeni vSech vnéjSich panell - technologie LED nebo DOT-LED:

- v pfipadé LED technologie uZiti matice s rozte€i LED 10 mm

- v pfipadé DOT-LED technologie Zlutozelené znaky na ¢erném pozadi.

Barvy zobrazeni na panelech LED nebo DOT-LED:

- v pfipadé LED - oranzové barvy LED

- v pfipadé DOT-LED Zlutozelené znaky na ¢erném pozadi

Dobra cCitelnost panelll za bézného denniho svétla, ostrého slunecniho svétla, pfi umeélém
osvétleni i ve tmé. Intenzita svételného vyzafovani panell automaticky regulovana dle
intenzity okolniho osvétleni. Pfi vySce pisma 70 mm dostateCna Ccitelnost panell ze
vzdalenosti minimalné 30 metrd.

SpInéni pozadavku |

7.4

Dodavka a montaz:
¢ reproduktorli ozvuceni salonu pro cestujici
¢ odposlechovy reproduktor pro fidi€e s regulaci hlasitosti
¢ vnéjSiho reproduktoru akustického ozvuceni pro nevidomé umisténého v Celni sténé
pfipadné v predni ¢asti pravé bocnice trolejbusu
Rozvod kabelaze bude zakoncen ve skfini elektroniky.

Splnéni pozadavku |

7.5

Instalovano autoradio — reproduktor v kabiné FidiCe, anténa a kompletni kabelaz pro montaz
autoradia, napajeni 12 V.

Splnéni pozadavku

7.6

Ctyfi okruhy pro signalizaci cestujicich k fidi&i, a to:

e Zadost o zastaveni v piisti zastavce: tladitka ve svislych zadrzovacich ty&ich
s napisem STOP, po stisknuti kteréhokoliv tladitka zazni kratce zvukové znameni a
rozsviti se navésti STOP v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce.
Blokuje se dalSi signalizace timto okruhem az do otevfeni dvefi.

e Vystup s koCarkem: tlaCitko se symbolem kocCarek umisténo v prostoru ploSiny pro
pfepravu kocarku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné fidi¢e (odliSny tén nez
pfi bézné zadosti o zastaveni), rozblika se navésti STOP v prostoru pro cestujici a
kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je v €innosti az do otevfeni dvefi,
opakovana signalizace neni blokovana.

e Vystup invalidy na voziku: tlaCitko umisténo tak, aby bylo dostupné z invalidniho
voziku. DalSi funkce viz kocarek, rozliSeni signall pro fidiCe akusticky, nebo
kontrolkou na palubni desce.

e Nouzova signalizace: tlaCitka umisténa nad kazdymi dvefmi, po stisknuti se spusti
pferuSovany zvukovy signal u FidiCe a rozblikaji se tlacitka nouzové signalizace
(Cervené). Tato signalizace trva az do otevieni dvefi.

Splnéni poZadavku |

7.7

Predvolba samoobsluzného otevieni dvefi:
e Vnitfni tladitka u vSech dvefi




IVIJVL.

e V/ngjSi tlaCitka u vSech dvefi

TlaCitko na palubni desce fidi¢e (zapnuti — vypnuti pfedvolby samoobsluzného otvirani
dvefi)

SpInéni pozadavku |

7.8

Elektronické zaznamové zafizeni (tachograf) zaznamenavajici minimalné 500 km bézného
provozu vozidla a ,nehodovou smycCku“ s jemnéjSim zaznamem hodnot pro poslednich
minimalné 1000 m drahy vozidla umoziujici nasledné vycteni dat externim zarizenim.

Splnéni pozadavku |

7.9

Mérfeni celkové spotifeby elektrické energie, spotfeby trakeni el. energie, spotfebované
energie pro topeni, spotfebované energie pro klimatizaci, rekuperované energie
(s rozlisenim na energii rekuperovanou do sité trakéniho trolejového vedeni, a do vlastnich
netrakénich odbérd trolejpusu) a energie marfené v odporniku. Hodnoty musi byt
zobrazitelné na vhodném displeji s moznosti ode¢tu naméfenych udaju a dale dostupné
prostfednictvim dodané diagnostiky.

SpInéni pozadavku |

7.10

Pristrojova deska trolejbusu musi umozfiovat zobrazeni hodnot okamzitého trakéniho
napéti a odbérového, respektive rekuperovaného, proudu.

SpInéni pozadavku |

8. Kamerovy systém

8.1

Je instalovan kamerovy systém s vysokym rozliSenim a samostatnym vnitfni zobrazovacim
LCD v kabiné fidiCe bez zaznamu. Umisténi zobrazovaci LCD jednotky podléha schvaleni
zadavatele. Jsou instalované kamery snimajici nastupni prostor vSech jednotlivych dvefi
kromé prednich, dale pfekryvné snimajici vnitini prostor vozu tak, aby snimaly prostor mezi
prednimi dvefmi a kabinou fidiCe bez pozice fidiCe, a zaroven vnitfek vozu smérem k jeho
zadi. Umisténi a uhel zabéru jednotlivych kamer podléha schvaleni zadavatele.

SpInéni pozadavku |

8.2

Je instalovana predni kamera - systém s rozliSenim Full HD (1920x1080, horizontalni uhel
zabéru min. 110 st. vertikalni uhel zabéru min. 80 st., certifikace dle EN 50 155) na
sledovani prostoru pred vozidlem (umisténa tak, Zze zorné pole kamery pokryva piné
funkCni plocha stérace Celniho okna). Zaznam formou smycky se zaznamem na SD karté
nebo uloZisti zaznamu s moznosti dalkového vycitani délky minimalné 48 hodin provozu
s automatickou synchronizaci €asu s ¢asem vozidla.

SpInéni pozadavku |

8.3

Je instalovana kamera sledujici prostor za vozidlem PFfi couvani se automaticky prfepne
zobrazeni na terminalu fidi€e na couvaci kameru se zaznamem ve smycce spoleCné
S pfedni kamerou.

Splnéni poZadavku |




