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Motorovy viiz ¢. 6 krdtce po doddni pred Marianskoldzeriskym
mlynem, v jehoZ mistech dnes stoji hotel Cristal.
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Trolejbus 7Tr v den zahdjeni provozu trolejbusti (nahore) a trolejbus
30Tr o téemér 70 let pozdéji (dole) pod kostelem Nanebevzeti panny
Marie vedle kolonady Karolinina a Rudolfova pramene.
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V letech 1979 az 1986 byl prerusen provoz k Lesnimu
prameni z duvodu vystavby obchvatu. Trolejbus y linek C. 2

a 4 se v téchto letech otacely na Mirovém namésti. (foto:
David Pearson)

Prvni uvahy o zavedeni meéstské dopravy v Marianskych
Laznich se datuji jiz k pocatku devadesatych let 19. stoleti,
kdy bylo potreba vyresit spojeni nadrazi s centrem mésta.
V této trase vystavéla firma Ganz & Company v letech 1901
a 1902 elektrickou pouli¢ni drahu, ktera byla dlouha 2,3 km.
Firma dodala také prvni vozy a motorgeneratory
pro napajeni tramvajove traté umisténé v mestské elektrarne

u nadrazi.

Tramvaje zajiStovaly spojeni mezi nadrazim a meéstem
az do roku 1952, kdy znacné opotrebenou trat i vozy
nahradily trolejbusy. Prvni trolejbusova trat’ kopirovala trasu
tramvaje a navic byla prodlouzena do lazenske casti mésta.
Postupné byly vystavény dalsi trolejbusove traté: k Lesnimu
prameni, do USovic, na sidlisté Panska pole a nakonec
i do Velké Hledsebe, ktera je od roku 1990 samostatnou obci.

Po listopadu 1989 nastalo pro trolejbusovou dopravu
obdobi nejistot. Vozovy park prestal byt obnovovan.
Trolejové vedeni zuistalo v nezménéné podobé od roku 1996,
kdy byla zménéna organizace dopravy v lazenske Casti mésta
a zruSena trat k Lesnimu prameni. Obnova trolejbust
zapocala az v roce 2004, kdy byl porizen prvni nizkopodlazni
trolejbus. V soucasnosti provozuje trolejbusovou dopravu
spoleCnost Méstska doprava Marianské Lazné s. r. o. zaloZena

v roce 2006.

Od roku 2017 slouzi cestujicim moderni odbavovaci
systém na bazi Cipovych a bankovnich karet. V roce 2020 se
podarilo obnovit cely vozovy park trolejbusti. Nové trolejbusy
Skoda 30Tr byly potizeny za finan¢ni spoluti¢asti fondd EU
(IROP). V letosnim roce 120. vyroci elektrické dopravy
v Marianskych Laznich dojde k vyznamné modernizaci jeji
infrastruktury. Diky podpore 45 mil. K¢ z OPD bude
provedena kompletni rekonstrukce ménirny a dvou useki
trolejového vedeni.
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- Die ersten Uberlegungen ZUr Einfiihrung
des stadtischen Nahverkehrs in Marienbad reichen

bis in die fruhen 1890er Jahre zurtick, als es notig wurde,
die Verbindung zwischen dem Bahnhof und dem Stadtzentrum
zu losen. In den Jahren 1901 und 1902 baute die Firma Ganz &
Company eine 2,3 km lange elektrische Strafdenbahn entlang
dieser Strecke. Das Unternehmen lieferte auch die ersten Wagen
und Motorgeneratoren fir den Antrieb der Straféenbahn,
die im Stadtkraftwerk am Bahnhof untergebracht waren.

Die Strafsenbahnen stellten die Verbindung zwischen
dem Bahnhof und der Stadt bis 1952 her, als Oberleitungsbusse
die stark abgenutzten Gleise und Wagen ersetzten. Die erste
O-Bus Linie folgte der Strecke der Strafdenbahn und wurde auch
in das Kurviertel der Stadt verlangert. Nach und nach wurden
O-Bus Linien gebaut: Richtung Lesni pramen,
nach USovice, in die Siedlung Panskid pole und schliefilich
nach Velké Hledsebe, das seit 1990 eine unabhangige Gemeinde
ist.

weltere

Nach November 1989 gab es eine Zeit der Unsicherheit
fur den O-Bus Verkehr. Der Wagenbestand wurde nicht mehr
erneuert. Die Bahnoberleitung ist seit 1996 unverandert
geblieben, als die Organisation des Verkehrs im Kurviertel
der Stadt geandert und die Linie Richtung Lesni pramen
eingestellt wurden. Die Erneuerung der O-Busse begann erst
2004, als der erste Niederfluroberleitungsbus angeschafft wurde.
Derzeit wird der Oberleitungsbusverkehr von der 2006
gegriundeten Gesellschaft Méstska doprava Marianské Lazné s.r.o.
betrieben.

Seit 2017 steht den Passagieren ein modernes Check-in-System
zur Verfuigung, das auf Chip- und Bankkarten basiert. Der gesamte
Wagenbestand der O-busse wurde 2020 erneuert. Neue Skoda
30Tr O-Busse wurden mit finanzieller Beteiligung von EU-Mitteln
(IROP) angeschafft. In diesem Jahr des 120-jahrigen Jubilaums
des Elektrotransports in Marienbad wird die Infrastruktur
erheblich modernisiert. Dank der Unter-stiitzung von 45 Millionen
CZK, die von dem OPV (operationelles Programm ,Verkehr")
erhalten wurden, wird die neue Infrastruktur ausgebaut
undes wird eine komplette Rekonstruktion des Umspannwerks
und zwei Teilstrecken der Bahnoberleitung durchgeftihrt.

(foto: David Pearson) -

n 120 Jahre des Elektroverkelrs
= ) )§ 120th Anniversary of Electric Transport

PP The first thoughts about the introduction of urban
» I transport in  Marianské Lazne date  back
to the early 1890s, when it was necessary to solve the connection
between the railway station and the town centre. In 1901
and 1902, Ganz & Company built a 2.3 km long electric street
railway along this route. The company also supplied the first cars
and motor-generators to power the tramway, which was located
in the city's power station.

The trams provided the connection between the station
and the city until 1952, when trolleybuses replaced the much worn
track and cars. The first trolleybus line followed the route
of the tram and was also extended to the spa part of the town.
Gradually, other trolleybus lines were built: to Lesni pramen,
to USovice, to the Panska pole housing estate and finally to Velké

Hledsebe, which has been an independent municipality
since 1990.

After November 1989 there was a period of uncertainty
for trolleybus transport. The fleet stopped being renewed.
The trolleybus line has remained unchanged since 1996,
when the organisation of transport in the spa part of the town was
changed and the line to Lesni pramen was cancelled. The renewal
of the trolleybuses began only in 2004, when the first low-floor
trolleybus was purchased. At present, the trolleybus transport
is operated by the company Méstska doprava Marianske Lazné
s.r.o. founded in 2006.

Since 2017, a modern check-in system based on chip and bank
cards has been serving passengers. The entire fleet of trolleybuses
was renewed in 2020. New Skoda 30Tr trolleybuses were
purchased with the financial participation of EU funds (IROP).
In this year of the 120th anniversary of electric transport
in Marianské Lazné€, its infrastructure will be significantly
modernised. Thanks to the support of CZK 45 million,
the new infrastructure will be extended and complete
reconstruction of the substation station and two sections
of the overhead line will be carried out.
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Souprava marianskolazernskych tramvaji v pocatcich provozu v blizkosti dnesni zastavky Knihovna.

Zeleznice byla do Marianskych Lazni ptivedena jiZ roku
1872 (trat Plzen - Cheb), v roce 1898 pribyla trat do
Karlovych Varu. Spojeni lazni s nadrazim si hoteliéri
zajiStovali sami pomoci konéspreznych omnibust.
Od pocatku 90. let 19. stoleti se objevuji prvni uvahy
o zavedeni MHD. Rozhodovalo se mezi konéspreznou, parni
a elektrickou tramvaji. JelikoZ bylo mésto prukopnické ve
vyuzivani elektriny (pro osvetlovani se pouzivala jiz od roku
oare | | » 1888) padla volba na elektrickou pouli¢ni drahu, ktera byla
: AL T 3 : e i vystaveéna v letech 1901 a 1902 firmou Ganz & Company.
| ‘ siadbat Jednokolejna trat s vyhybnami byla 2,3 km dlouhé.
Vyhybny se nachazely na obou konecCnych (Nadrazi a U hodin
- dnes City service), dale U Sumavy (dnes Chebska
krizovatka) a v pocatcich provozu existovala jesté vyhybna
Marianskolazensky mlyn (dnes Cristal). V roce 1929 prosla
trat’ celkovou rekonstrukci. Tramvaje zajistovaly spojeni mezi
nadrazim a meéstem az do roku 1952, kdy jejich ulohu

Konecna tramvaje ve mésté U hodin se nachazela mezi dnesni

zastavkou City service a kruhovym objezdem. pirevzaly trolejbusy.

Na konci provozu tramvaji v roce 1952 byly vsechny provozni vozy Krizovdni tramvaji na vyhybné U Sumavy (dnes Chebskd
deponovany na vyhybné pred nadrazim. Vozovna byla tehdy krizovatka).
adaptovana pro nastupujici trolejbusovou dopravu.
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g Tramvaje Ringhoffer ¢. 5 a 6 se udrzely v provozu témer

Pri uvitant novych tramvaji z Ceské Lipy v léte 1931 byly noveé vozy po celou dobu existence maridnskoldzeriské pouli¢ni drdhy.

slavnostne vyzdobeny. Objednany byly pro druhou ,,tramvajovou” lazenskou sezonu
vroce 1903 a jezdily az do ukonceni provozu roku 1952,

Na elektrické draze se za padesat let jejiho provozu
vystridalo celkem 8 motorovych vozlii a 4 otevrené vlecné
vozy. Prvni Ctyri tramvaje (C. 1 az 4) a dva otevrené vlecne
vozy (C. 21 a 22) dodala pro zahajeni provozu 12. kvétna
1902 firma Ganz & Company, ktera drahu staveéla. Nasledujici
rok k nim pribyly 2 motorove (C. 5 a 6) a 2 otevrené vleCné
vozy (C. 23 a 24) od firmy Ringhoffer. Posledni dvé tramvaje
(¢. 7 a 8) prisly do mésta v roce 1931 z Vagonky Ceska Lipa.
Béhem provozu byla tramvaj ¢ 2  prestavéna
na zavazadlovy/sluZebni viz a tramvaje C. 1, 3 a 4 prestavény
na vlecné vozy. VSechny tramvaje byly vyrazeny po ukonceni
provozu poulicni elektrické drahy dne 26. dubna 1952.

U otevrenych letnich vlecnych vozii & 21 a# 24 bylo mozné sedacky
preklapét podle smeéru jizdy.
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Vystavba trolejbusového vedeni pred Sumavou (Chebskd
krizovatka).

Na prelomu 40. a 50. let byla elektricka draha (jak trat, tak
i tramvaje) znacné opotrebena. Bylo potreba resit budouci
podobu dopravy v Marianskych Laznich. Misto rekonstrukce
tramvajové drahy dostaly prednost trolejbusy. Jejich prvni
trat’ byla vystavéna v trase tramvaje a navic byla prodlouzena
do lazenské casti mésta. U nadrazi se trolejbusy otacely
pres Nakladni ulici, ve meésté pak velkym okruhem kolem

Kolonady, kudy jezdi do dnesSnich dnu. Provoz byl slavnostné
zahajen 27. dubna 1952.

Posledni cesta tramvaji po Marianskych Ldznich. Vozy ¢. 7 a 8 miri
na podvalnicich do Teplic, kam byly odprodany. Za nimi jede

Trolejbus 7T . Ite d kostelem. Puivodné byl
trolejbus 7Tr, ktery se naléza v mistech dnesni zastavky Chebskad A0 G N U2 LA L ORI G 2 G S A (L 44 104

trolejbusy modré, po prelakovani pak hnédo-bilé.

krizovatka.
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Piivodni konecna u Lesniho pramene slouZila v letech 1953 - 1979. Na sidliste Panska pole jezdi trolejbusy od roku 1980.

0d roku 1960 se na ni otdcela linka ¢. 2 od USovic. (foto: David Pearson)

Trolejbusy se postupneé rozsirily i do dalSich casti mésta.
V lazenské casti mésta byla v roce 1953 zprovoznéna
= odbocna vétev z Mirového nameésti k Lesnimu prameni.
2 Do USovic trolejbusy vyrazily poprvé v roce 1960. Tehdy
' i cestujici dojeli pouze do zastavky Kovarna, kde se trolejbusy
otaCely. V roce 1962 byla trat prodlouzena k nove
budovanému arealu Dopravniho podniku. Od roku 1973
trolejbusy jezdi az na soucCasnou konecnou u Antonickova
pramene. V roce 1980 byla prodlouzena trolejbusova trat od
Nadrazi na sidlisté Panska pole, soucasné prestaly trolejbusy
jezdit Nakladni ulici. Posledni vyznamné rozSireni
trolejbusove sité nastalo 29. zari 1984, kdy byla zprovoznéna

trat’ do Velkeé Hled'sebe a Klimentova.
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Za sedmdesat let provozu trolejbusu byla zvazovana
vystavba dalSich trati, napriklad na sidlisté Vora,
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pri vystavbé lanove drahy k jeji dolni stanici Koliba,
do Hamrnikl, kde by trolejbusy prekonavaly zeleznicni
prejezd na trakcni baterii (Gvahy z pocatku 80. let),
ke koupalisti Rivéra ve Velké Hledsebi Ci prodlouzeni od
Lesniho pramene za zotavovnu Donbas pri
obchvatu centra meésta.

V USovicich se nejprve trolejbusy otdcely v zastdvce Kovdrna, a to
v letech 1960 - 1962. Timto mistem projizdi roku 2001 trolejbus 14Tr.

vystavbe

Velka Hledsebe byla v letech 1976 az 1990 soucasti Marianskych
Lazni. Po osamostatneni Velké Hledsebe se stala trolejbusova trat

¥ 400 : { 2
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mezimestskou.

Navrh trolejbusové traté na sidlisté Vora z roku 1988.
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TROLEJBUSOVE TRATIE
LAZENSKEM CENTRU
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Nad ramec béznych linek se trolejbusy pouzivaly i pro dopravu
rekreantu mezi nddraZim a zotavovnami ROH.

V pocatcich provbzu bylo mozné jezdit kolem Kolonady i opacnym smérem
bez prekldadani sberacu diky vyhybkdam U hodin a na Mirovém ndmesti.

Na snimku prototyp trolejbusu T11 zkousSeny zde v roce 1965. Trat k Lesnimu prameni byla nejprve bez pravidelné

obsluhy. Po zprovoznéni traté do USovic byla k Lesnimu
prameni vedenda z USovic linka & 2. Prvni trat’ k Nadrazi byla

JIZoni KAD NONTHO TROLEIBUSU Piatiov 1 0. 1982

Jezdi: pond&l{ - neddle /svitek/ Jizdné: 1 K&s Samoobsluinj provoz - neprestup.tarif oznacCena Cislem 1. Pozdé€ji vznikla linka C. 3, ktera jezdila
Aopramen 21,55| Aepramen 23,00 Aopramen 02,00 |A.pramen 03,40 z USovic a zpét se vracela kolem Kolonady, jako linka ¢. 1.
S{d1isté 58| S{d115té 03 | Chebskd 00.17¢| s{d1ists 03 | Sid1i5t& 42 v T > el
Nédraii 22.03| Nddraii 08 | V.Hl.R3Zek 21% Nddrazi 08 | ESAD 45 V dobé vystavby obchvatu centra meésta (kolem hrbitova)
GSAD 06 | ESAD 11 | V.Hl.Statek 24| §s 11 | Taxisl. 48 J : y ;9 y ,
Taxisl. 10| Taxisl. 15 | Chebské 278 Taﬁﬂ. o TR 50 v ledech 1979 az 1986 se trolejbusy l. €. 2 otacely na Mirovém
Mir.ndm. 12 1 Taxisl, 308| Mir.ném. 7o SULPA, oy v : : .
o o S R i j28| poremame T |fottemsms 22|  namésti. Po zprovoznéni traté na Panska pole vznikly linky
Chebskd 22 | Chebskd 27 Gott.nam, 348| Chebské 27 | Nddrasi 04,03 v ’ - Y & . >
NédraZi 26| A.pramen 23,33 ¥ Chebskd 3866 Doprepods 02.32 ¥ A.pramen 04, 11¢ C. 4 (na Mirove nameStl) ac > (kOlem Kolonady). Do Velke
i g S IR ST R e Hled'sebe jezdi trolejbusy linky ¢ 6. Pro né byla vystavéna
&sAD 31| Sidlisté 43 ramen 01,00 | A,pramen 03,00 |Agpramen 04,15 v . v v__ s , : Y
s o s AT, 53 | Sta1ists — 03 |StaiiEts 1T tocna Taxisluzba v prostoru dnesni zastavky City Service.
M{r.ndm., 37| A.pramen 588| Nddraz{ 08 | Nédrazi 08¢| &saD 20 % : A L
Gott.ndm. 40| S{d1ist3 00,018 CsaAD 11 | EsAD ng Taxisl. 23 Zmeéna organizace dopravy v lazenskem centru nastala
; 6| Cs 048| Taxisl. 15 | Taxisl. 15C| Mir.ndm. 25 3 ’ - : ,
‘;2;;:‘;2 ‘;o T,ﬁ,l. 0Bk | e nim. 17 | Mir.nim. 178| Gott.ndm. 27 v roce 1996, kdy byla zrusena trat k Lesnimu prameni, tocna
.58¢ Mir.ném. Gott.ndm. 21 | Gott.ndm, 218| Chewské 32 oy SN e G o, Bey ; y
Levrames, ezt M. 1‘;& s i ol A e e 57|  Taxisluzba a trolejovd stopa na Hlavni tfidé z Mirového

+pod . 32V A, 03.33 ¥Doprepod. 04.44Y 1 LR ! 3 J
HOpxapotte) Diede, U M NTUmO A 00, 2V JORESRO : nameésti k hotelu Cristal. Naopak byla vystavéna nova

jednosmeérna trat v Masarykove ulici od tehdy zbudovaného
kruhoveho objezdu k hotelu Cristal. Linky €. 1, 2 a 4 byly
postupné zruseny. V roce 2007 pribyla nova linka ¢. 7, ktera
vede z USovic ptes Nadrazi do lazetiského centra.

Viz zastavuje na viech trolejbusovych zastdvkdch.
& = PFi zpoZdéni rychliku do 30 minut Sekéd na jeho prijezd.

Nocni provoz zajistoval trolejbus oznaceny pismenem N, ktery stridavée
objizdel vsechny trate. V 90. letech byl jeho provoz postupné utlumovan.
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Pravidelné Imky opacnym smerem kolem kolonady nikdy

V roce 1996 byla zprovoznéna novd trolejbusovd trat' v Masarykové ulici. nejezdily, avsak to bylo nékolikrat zvazZovano, jako v tomto
Kratce po jejim otevreni zde jesté panoval Cily stavebni ruch. navrhu z roku 1977.
( ’ﬁ\ N
‘ . . l ( Zakladni umeélecka skola & N
M,A R /,\ NSKE OETHU—| /g% Fryderyka Chopina SPVD é C v
”". LAZNE ..bum K\ Marianské Lazné MARIANSKOLAZENSKO

‘ . i " DOBROVOLNY SVAZEX OBCI




OO

Trolejbus 9Tr ev. ¢. 28 se dochoval do soucasnosti
v provoznim stavu. Ve Zline slouzi jako historické vozidlo.

V Marianskych Laznich se prostridalo 5 generaci trolejbusu
znacky Skoda. Prvni trolejbusy byly typu 7Tr a 8Tr (ev. ¢ 1 - 10)
provozované od pocatku provozu az do roku 1974. Oba typy byly
velmi podobné a vyraznéji se liSily jen v elektrické casti. Dalsi
generaci trolejbusu predstavuji legendarni ,kulaté” trolejbusy 9Tr.
Mezi léty 1963 a 1996 se zde prostridalo 20 trolejbusu 9Tr
ev. C. 11 az 21 a 24 az 32. Dalsi generaci, ktera byla s Marianskymi
Laznémi spjata 45 let (1974 az 2019), tvorily ,hranate” trolejbusy
14Tr. Mistni dopravni podnik provozoval prvni dva vyrobené
trolejbusy 14Tr (prototypy ev. ¢. 22 a 23), k nim pozdéji pribyly
sériové vozy ev. C. 33 - 50. Poslednimi byly dva trolejbusy
modernizované varianty 14TrM prevzaté v roce 2011 jako starsi
Z Plzné (ev. ¢. 47 a 48). Prvnimi modernimi trolejbusy se stalo
7 trolejbusu 24Tr ev. €. 51 - 57 zarazenych v letech 2004 az 2006.
Kromé nizkopodlaznosti, bylo u téchto trolejbusu novinkou, Ze se
nekteré z nich mohly vydat i mimo trolejove vedeni diky trakcni
baterii nebo dieselagregatu. V roce 2020 byla cela flotila trolejbusu
24Tr nahrazena soucasnymi ,zlutymi® trolejbusy 30Tr (ev. C. 58 -

65).
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V roce 2005 se trolejbusy 14Tr ev. ¢. 46 a 47 vydaly
na dlouhou cestu do litevského Vilniusu. V jeho ulicich
miiZete tyto dva vozy stdle potkat.
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Trolejbus 7Tr byl jediny z prvnich péti trolejbusu z roku
1952, ktery doslouzil v Marianskych Laznich (ostatni byly
predany roku 1969 do Opavy). Poteé slouzil jako vcelin a dnes
jej najdete v dopravnim muzeu ve Strasicich.

Prototyp trolejbusu 24Tr (vlevo) je uschovan u soukromnika,
druhy trolejbus 24Tr (vpravo) byl odprodan do ukrajinského
Ternopilu.

VétSina vyslouzilych marianskoldzenskych trolejbust nasla své
nové pusobisté bud’ u jinych dopravnich podniki, nebo jako kiilny
a pristresky na zahradach v okoli. Diky tomu se do dnesSnich dnu
dochoval trolejbus 7Tr ev. C. 3, ktery slouzil jako vcelin v obci
Labut. Dnes je vystaven v nalezovém stavu v dopravnim muzeu
ve StraSicich. Nékolik trolejpusu 7Tr a 8Tr bylo prodano
a provozovano v Opave a v Plzni. Posledni provozni trolejbus 9Tr
ev. C. 28 vyrazeny v roce 1996 se dnes nachazi ve Zlin€, kde slouzi
jako historické vozidlo. VétSina trolejbust 14Tr se po vyrazeni
v Marianskych Laznich dostala do nékolika nejen evropskych meést.
Marianskolazenske trolejbusy se podivaly do bosenskeho Sarajeva,
ukrajinského Lvova a Zitomiru, madarského Segedinu, kaza$ské
Almaty a litevského Vilniusu, kde jsou byvalé trolejbusy 14Tr
ev. ¢. 46 a 47 provozovany do soucasnosti. V Ceské republice jsou
u soukromniki pro pristi generace uschovany trolejbusy 14Tr
ev. C. 45 a prototyp trolejbusu 24Tr, ktery byl vybaven NiMH
trakCnimi bateriemi a slouzil v Marianskych Laznich pod ev. . 51.
Tri puvodné marianskolazenske trolejbusy 24Tr jezdi od letoSniho
roku v ukrajinském Ternopilu.
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Tramvaj Cislo 6 ve vozovneé.

Vozovna pro tramvaje byla vybudovana u nadrazi
v dnesnim arealu teplarny, kde se tehdy nachazela meéstska
elektrarna. Do elektrarny dodala firma Ganz & Company
pro napajeni tramvajové troleje dva synchronni
motorgeneratory (kazdy na 90 A) a narazovou akumu-
latorovou baterii pro vykryti kratkodobych odbérovych
SpiCek (rozjezd vice tramvaji najednou). Vozovna u nadrazi
slouzila tramvajim az do konce jejich provozu a po prestavbe
v letech 1952 az 1961 ji vyuzivaly i trolejbusy. Na pocatku
60. let byl na jiZnim okraji USovic vybudovan aredl
dopravniho podniku, jehoz soucasti je i vozovna trolejbusu.

V prvnich letech provozu trolejbusu bylo jejich napajeni
zajiStovano stale z méstské elektrarny, kam byly pro tento
ucel umistény rtutove usmernovace. Na pocatku 60. let byla
vybudovana a zprovoznéna soucasna ménirna (Hlavni 400).

VétSina technologie ménirny slouzi az do dneSnich dnu,
TOESR—— | | kromé rtutovych usmeérnovacu, které byly v roce 1970
e o e B nahrazeny kremikovymi (diodovymi). Trolejbusova sit byla

V roce 1961 byl zprovoznén novy dopravni zdvod DP v USovicich. puvodné rozdeélena na dva napajeci useky, které zacinaly
Jeho soucdasti je také trolejhala, ve které jsou deponovdny trolejbusy. u meéenirny. V 70. letech byla prvni trolejbusova trat Nadrazi -

mesto rozdelena na tri napajeci useky, samostatne napajeci
useky tvori traté do USovic a Velke Hled'sebe.
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Zarizeni firmy Ganz & Company pro napdjeni tramvajové trati. Vypinace napdjecich tisekii v soucasné meénirneé.
( ,ﬁ\ R
a ‘ Zakladni umelecka skola & N
AR\ ARIANSKE l OETH;’ {,, Fryderyka Chopina SPVD é Z
”". LAZNE ..bum Kﬁ Marianské Lazné MARIANSKOLAZENSKO

' i /a’uovomv‘ SVAZex oecl




M
]

= INIKA PRO UDRZBU
=2/ VRCHNIHO VEDENI

=

r

dmw- -

12

L
b

| I
4.
-

S~

| —————
:

-y :’ ‘*-1":"_'
Pro vystavbu a udrzbu trolejového vedeni se
pouzivaly nejen montazni plosiny (zde Skoda

Obé fife\,/e“né mon/tdém’ V?Vz"e pri stavbé Drel/.ena mon,tazm \,/ez (vpravo].a montazni 706 RTH - vpravo), ale i vysuvny Zebfik
trolejového vedeni u Lesniho pramene. plosina na nakladnim automobilu Mercedes Multicar M24 (vVlevo). Snimek ze stavby

(vlevo) pri stavbé prvni trolejbusové trate. trolejbusové trati ve Velké Hled’sebi.

Pro udrzbu a opravy trolejoveho vedeni se pouzivaji
specialnl montazni vozidla, tzv. trolejové veézKky.
Na tramvajové draze se vyuzivala jednoducha drevéna
montazni vez, jez poslouzila i pri vystavbé trolejbusoveé drahy
v roce 1952. K tomuto ucelu se vyuzivala jesté druha
podobna drevéna véz a dale dva nakladni automobily
s montazni ploSinou - Mercedes a Praga RN, které slouzily
az do pocatku 70. let. DalSimi montaznimi vozidly byly Praga
V3S (1972 - 2012) a Skoda 706 - Trambus (1977 - 1991).
V roce 1991 byla nastavba montazni ploSiny z Trambusu
opravena a instalovana na novy podvozek Liaz, ktery
se vyuzival az do roku 2021, kdy byl nahrazen soucasnym
montazim vozem Renault Midlum.

7/ e
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Montazni vozy Praga V3S (vlevo) a Liaz 101.860 (vpravo). Soucasny montdzni viiz Renault Midlum 220.15.
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Autobus Skoda 706 RTO v aredlu Dopravniho podniku.
Tento typ autobusti zajistoval provoz v 60. a 70. letech.

Soucasti MHD v Marianskych Laznich jsou i autobusy, které se
poprve rozjely v roce 1913 na trase od nadrazi k Lunaparku. Dalsi
linky pribyly v mezivaleCcném obdobi. Az do roku 1948, kdy zacaly
jezdit autobusy od Sumavy (dnes zastivka Chebska ktiZovatka)
do Usovic a Velké Hled'sebe (pozdéji linka ¢. 10) pod Elektrickymi
a autobusovymi drahami Marianské Lazné, byly vSechny
autobusové linky provozovany soukromniky. Postupné vznikaly
dalsSi autobusove linky Dopravniho podniku Marianské Lazné, jak
se spoleCnost prejmenovala. Linky vedly do Hamrniku (linka €. 13),
na Krakonos a Zadub-Zavisin (linka €. 12), na sidlisté Panska pole
(linka €. 14), na Nimrod (linka ¢. 15), na letiste ve Sklarich (linka
C. 16) a na koupalisté Lido (linka ¢. 17). V 70. letech dosahl pocet
linek vrcholu. Pozdéji byly néktere trasy nahrazeny trolejbusy
(Panska pole, Velka Hledsebe), Ci zruseny (Nimrod, letisté Sklare,
koupaliste Lido).

V soucCasné dobé jsou v provozu 4 autobusové linky C. 10
(Drmoul - Hamrniky - Kaufland - Hrbitov), ¢. 13 (Drmoul -
Hamrniky - Krakonos - Zadub-Zavisin), €. 14 (Skolni spoje) a linka

C. 16 do Velké Hledsebe. Provoz zajistuje 5 nizkopodlaznich
autobustl.

ZAdoe-20V151n
YeraCotn Sl el

P i L > P -, Y / ]

Soucasné autobusy Renault Citybus a SOR NB 12 v zastavce
Koliba, u niz se nachazi dolni stanice lanové drahy.

) AUTOBUSY
25 A LANOVA DRAHA
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Soucasti MHD byla i pulzacni kabinkova lanova draha z Koliby
na Krakonos. Byla vystavéna v letech 1988 az 1993. Z financnich
divodl byl provoz jiZ roku 1994 zastaven a obnoven az v roce
1998. Pozdéji byla vycClenéna z MHD a stala se soucasti lyzarského
arealu provozovaného soukromou spolecnosti. Nekolikrat byla
snaha prestavét lanovou drahu na sedackovou, tento zameér se
ovSem nezdaril. Puvodni kabinky tak muzZete spatrit v provozu
dodnes.

Kabinky (,gondoly”) lanové drahy v zasnézené dolni stanici
lanové drahy Koliba. (foto: Miroslav Klas)
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TROLEJBUSY
V SOUCASNOSTI

V roce 2020 probéhla generacni obména trolejbusu. Trolejbusy 24Tr
s dieselagregatem nahradily trolejbusy 30Tr vybavené trakcnimi
bateriemi. Provoz téchto trolejbust je tim pddem Ccisté elektricky
I pri jizdach mimo trolejové vedeni.

—
.

Jiz 120 let se pro odvoz ldzeriskych hostu prijizdéjicich
do Maianskych Lazni po zeleznici vyuziva elektricka vozba.

Trolejbusova doprava dnes obstarava pres 70 % vykonu
MHD v Marianskych Laznich. Od roku 2020 provoz zajistuje
8 novych nizkopodlaZnich trolejbusii Skoda 30Tr, které byly
porizeny za prispéni Evropského fondu pro regionalni rozvoj
(IROP, vyzva 20). Paterni linku MHD dnes tvori linka C. 7,
kterd spojuje USovice a NadraZi s lazenskou ¢asti. Byla
zavedena v roce 2007, po porizeni prvnich trolejbusu
s nahradnim pohonem (trolejbusy 24Tr s dieselagregatem),
jelikoz Cast trasy na Husové tridé neni vybavena trolejovym
vedenim. Z puvodné doplnkové linky se dnes stala paterni
linka, ktera postupné prevzala ulohu linek C. 3 a 5. Trolejbusy
30Tr jsou vybaveny trakCnimi bateriemi, s nimiz mohou ujet
az 14 km bez trolejového vedeni. Trolejbusy s bateriemi
se vyuzivajl nejen na Husové tridé, ale zajistuji i dopravu
k OC Kaufland (vybrané spoje linek ¢. 6 a 7). Operativnost
techto trolejbust je vyhodou i pri vylukach a mimoradnych
udalostech.

V letosnim roce diky podpore 45 mil. K€ z Operacniho
programu Doprava budou moci probéhnout dvé vyznamné
investice za 53 mil. K¢, a to kompletni rekonstrukce ménirny
a rekonstrukce dvou useku trolejového vedeni (v lazenské
¢asti mésta a v USovicich). Z dfivodu zvyseni efektivity
provozu je v soucasnosti zvazovana vystavba trolejového
propojeni na Husové tride, aby mohla byt linka ¢. 7
provozovana v celé trase pod troleji.
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